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1.0 Sammendrag

Denne planen er basert pa Melgy kommunes «Trafikksikkerhetsp2mZI2» og
viderefgrer organiseringen av det kommueaitafikksikkerhetsarbeideDenne planen
bygger p&onseptet«Trafikksikker kommune», og er godt forankret hos
kommunedirektgren ogstrategisk ledeieam.

Planen tar utgangspunkt i de nasjonale og fylkeskommunale faringene for
trafikksikkerhetsarbeidetMalsetningen planens punk gjenspeilettilstandsnal og
innsatsomrader pa nasjonalt nivéienhold til Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa vei
2022-2025.Visjonen om null drepte og skadde ligger til grdonalt trafikksikkerhetsarbeid i
Norge ogsdfor trafikksikkerhetsarbeidetMelgy.

Analyse av ulykkene viser at det er seerlig bilfarere, men ogsa bilpassasjerer som er mest
utsatt for alvorlige ulykker Melgy. Den stgrste utfordringen er utforkjgringéridereviser
analyse at det er aldersgruppen mellom 15 og 29 som er mest utsatt for & bli drept, alvorlig
eller lettere skadde. Seerlig er aldersgruppen mellom 15 og 24 ar utsatt.

Derfor ertiltak for & forhindre utforkjgringer pa fylkesveier og tiltaém errettet mot unge
bilfgrere seerlig viktige. Det er ogsa seerlig viktig & opprettholde innsatsen mot barn og unge
for & unnga omkomne og alvorlig skadde i aldergruppd# &r.

Melgy har betydelige utfordringer medfrligstandard og manglendeedlikehold av bade
kommunalt og fylkeskommunalt vegnett. Manglende gaog sykkelveier, saerlig langs
fylkesvei 17, skaper utfordringer for trafikksikkerheten pa flere strekninger. Det er ogsa en
utfordrende trafikksituasjon ved flere av skoleomradenesi .

Dette er detkonkrete magt for trafikksikkerhetsarbeidet i Melgy kommune:

| planperioden 2022026 skal det det skal veere O drepte og hardt skadde i
trafikken i Melgy kommune, og maksimalt 4 lettere skadde pr. ar.

Trafikksikkerhetsplanen har fokbadepa fysiskeng forebyggendeiltak. Handlingsplanen
for fysiske tiltak skal rulleres arlfge vedégg J.

Melgy kommune hasom nél & sgke onfylkeskommunalerafikksikkerhetsmidletil
forebyggende og fysiske tiltdkvert ar. Midlene skabrukesi henhold til retningslinjer for
forvaltning av fylkeskommunale trafikksikkerhetsmidler. De fysiske trafikksikkerhetsmidlene
skalprimeert benyttestil tiltak langs skoleveger eller der andre omrader hvor barn ferdes i
naermiljget.
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2.0 Innledning

Trafikksikkehetsarbeidhandler om &edusere risikoen
for skader og ulykker blant alle trafikanter i alle aldre.
Nullvisjonen for drepte eller hardt skadde i trafikken

drepte ligger til grunrfor alt trafikkskkerhetsarbeidet Norge
og hardt og er ogsa styrende for Melgy kommusiét
skadde trafikksikkerhetsarbeidNullvisjonen slar fast at det er

moralsk og etisk uakseptabelt at folk blir drept eller
skadet i trafikken.

Trafikksikkerhetsplanen for Melgy skaldretrafikksikkerheten i kommunegrog vart arbeid
skal veere et bidrag for & na de nasjonale malene. Kommunen har flere roller og oppgaver
som innebeerer at en direkte eller indirekkanbedre trafikksikkerheten, som:
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Kommunens trafikksikkerhetsarbeid omfatter alle disse omr&léhenhold til

folkehelseloven og plarmg bygningsloven har kommunen et generelt ansvar for & forebygge
skackr og ulykker lokaltkommunene har ansvar for investeringer, drift og vedlikehold av

det kommunale vegnettet. Som vegeier, har kommunen ogsa et spesifikt ansvar for

trafikksikkerhetstiltak pa kommunale vegiét. veglovaTrafikksikkerhetsplanen 2@2026
vil danne grunnlaget for viderefgring av trafikksikkerhetsarbeidet i Melgy kommune.

2.1 Kommuneplanens samfunnsdel og FNs baerekraftsmal

Kommuneplanens samfunnsdel ble vedtatt i Melgy kommunestyret 9. desember 2021, og er
farende forTrafikksikkerhetsplanen. Det er szerlig 2 av satsingsomradene i samfunnsdelen
som har betydning for trafikksikkerhetsplanen:
1 Samferdsel og kommunikasjon, deygge skoleveier, inkludert kaianlgger et seerlig
viktig underpunkt
1 Barn og ungdom, ddpolkehelseutfordringer hos barn og unge er et seerlig viktig
underpunkt

Beerekraft er et gjennomgaende perspektiv i kommuneplanens samfunrsdel.
kommuneplanens samfunnsdel trekkeddende av FN sirteerekrafsmal somseerlig
relevant i arbeidet med trafildikkerhet:

3 GOD HELSE 06

S Trygge skoleveier og bedre kollektivtilbud kan bedre folkehelsen ved mer fysisk aktivitet
_4,\/\9 og muligheter for & mgtes
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Bedre tilgang til trygge og miljgvennlige transportsystewgbedre sikkerheten pa
veieneknytter lokalsamfunn sammen

IR Satsingsomrade krever samarbeid mellom kommunen, fylkeskommunen, operatgarer,
@ politi, Trygg Trafikk og Statens vegvesen.

TryggTrafikk trekker framdlgende av FNs baerekraftsns@imseerligrelevante for kommunens
trafikksikkerhetsarbeid:
! Mal 3 God helse
o Delmal 3.6Innen 2030 halvere antall dgdsfall og skader i verden forarsaket av
trafikkulykker.
1 Mal 4 God utdanning
o Delmal 4.7Innen 2030 sikre at alle elever og studenter tilegner seg den kompetanse
som er ngdvenig for & fremme beerekraftig utvikling
1 Mal 11 baerekraftige byer og samfunn
o Delmal 11.2Innen 2030 sgrge for at alle har tilgang til trygge, lett tilgjengelige og
beerekraftige transportsystemer til en overkommelig pris, og bedre sikkerheten pa
veiene med sadig vekt pa behovene til bar
! Mal 17 Samarbeid for & na malene
o Delmal 17.17Stimulere til og fremme velfungerende partnerskap i det offentlige,
mellom det offentlige og private og i det sivile samfunn

Kommunestyrets vedtak sak 22/74den 29.09.2022
1. Kommunestyret vedtar Trafikksikkerhetsplan 22226.

2. Kommunestyret vedtar & sgke om fylkeskommunale trafikksikkerhetsmidler etter
prioriteringer i handlingsplan for fysiske tiltak, jfr. vedlegg 1

3. Handlingsplan for fysiske tiltak rulleresigiilhele planperioden

4. Tiltak i forbindelse med trafikksikkerhetsarbeidet gjennomfgres i samsvar med tabell i
vedlegg 2

5. Tiltakene legges inn i arbeidsplanene til bergrte avdelinger. Det rapporteres i arsmeldinga
angaende status for tiltakene

Tas inn i planen: Vedlegg 2: Tiltak i trafikksikkerhetsplarigarn (0144ar) tilfay tekst:

Det utarbeides oversikt over belysning langs trafikkert skolevei. Det iverksettes tiltak hvor
det er for darlig belysning
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2.2 Historikk

Denne planen er n@i rekkenav trafikksikkerhetsplaner for Melgy kommune. Planene har
hele veien hatt som hovedfunksjon a veere et styringsverktgy for et malrettet
trafikksikkerhetsarbeid i kommunen, og detiebeidet viderefgres og styrkes gjennom
denne planen

2.3 Organisering av trakksikkerhetsarbeidet i Melgy kommune

Trafikksikkerhetsarbeidet i Melgy kommune er forankret hos kommunedirektaren, og
ansvaret for prosessen med a utarbeide en ny trafikksikkerhetsplan for periode202
2026 er tillagtavdelingsledefor plan, utviklingog naering Utvalg Samfuner
trafikksikkerhetsutvalg Melgy. Politi ogungdomsradnviteres til & delta pa mgtene.

Stortinget vedtok ny Nasjonal Transportplan (22833) i 2021Nasjonal tiltaksplan for
trafikksikkerhetsarbeid pa vefgr perioden2022-2025 ble ferdigstilt i mars 2022.

Ny Regional transportplan (2022033) for Nordlandble vedtatt i juni2022.Tiltakene i
trafikksikkerhetsplanemr utarbeidet i trad medle nasjonale forventningene til det
kommunale trafikksikkerhetsarbeidet.

2.4 Samarbeidspartnere

Trafikksikkerhetsplanen for 282026 bygger pa deffiorrige trafikksikkerhetplanen, og er
en temaplan som ke er underlagt planog bygningslovens krav til medvirkning. Det har
likevel blitt lagt opp til medvirkning og forankring gjennom oppstaots hgringsprosesser.

Det ble sendt ut varsel om planoppstart med invitasjon til & komme med innspibriilard
fylkeskommune, Trygg Trafikkprdland mlitidistrikt, Statsforvaltererng Statens Vegvesen
samt internt til ulike sektorer i kommunen, politiske rad (ungdomsrad, eldrerad og radet for
personer med funksjonsnedsettelser), naeringsforening, grendelag, skoler og barnehager
(inkludert FAU ved skolene). For a ivareta baghunges medvirkning saeittkble det
giennomfart et eget mgte med Melgy Ungdomsrad den 15.02.2022.

Gjennom denne oppstartsprosessen kom det en rekke innspill som ble tatt inn i arbeidet
med planen. Planutkastdtle lagtut til offentlig hgring med 6 ukers frist etter orientegn
Trafikksikkerhetsutvalget 1. juni 202lanen sluttbehandles i Trafikksikkerhetsutvalget og
Kommunestyret i september 2022.
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Ny gang og sykkelstgjennomHalsasentrum EV 17 stod ferdig i oktober 2020. Foto: Hanne Barvik

3.0 Nasjonale og regionalegiringer i trafikksikkerhetsarbeidet

For & sikre en rad trad i arbeidet, fra nasjonalt til lokalt niva, er falgende styringsdokumenter
vektlagt:
w Cba 0n NEk&I2F)i & Y it
w aSft RO {2016) Trafikksikkarmetsgrbeidetsamordning og orgaseéring
w blrazgz2zyrf GNIYaLRNILIXLFY O0b¢t o
- Barnas transportplan
w blazgz2ylrt GAtGl
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3.1 Meld. St 40 (2A5-2016) Trafikksikkerhetsarbeidet samordning og organisering

Regjeringen legger til gnn at Norge er verdensledende innen trafikksikkerhet pa veg, som
falge av malrettet, tverrsektoriell, kunnskapsbasert og langsiktig innsats. Trafikkulykker
utgjar likevel et betydelig samfunnsproblem, og omfanget av tapte liv er uakseptabelt.
Trafikksikkehet ma derfor fortsatt ha hay prioritetned nullvisjinen somet av

hovedmalene for transportpolitikken.

| stortingsmeldingerfMeld. St. 4®015-2016)presenterer regjeringen seks

satsningsomrader hvorav ett omhandler forankring av tverrsektorielt trafikksikkerhetsarbeid
pa overordnet niva. Generelt vil regjeringen viderefare en bred tilneerming i
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trafikksikkerhetsarbeidet, en malrettet innsats mot dealigste ulykkestypene og en
malrettet innsats mot risikogrupper. Det trafikantrettede trafikksikkerhetsarbeidet skal
vektlegges.

3.2 Nasjonal transportplan 2022033

Nasjonal transportplan (NTP) er regjeringen sin plan for hvordan en skal afbe#&leadet
overordnede og langsiktige malet i transportpolitikken, som er
«B effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem i 2050

Nullvisjonen, visjonen om null antall drepte og hardt skadde i norske vegtrafikkulykker, er ett
av de fem likesti# handlingsstrategiene i Nasjonal transportplan, og ligger til grunn for
trafikksikkerhetsarbeidet i Norge. Etappemal fram til 2030 er maksimalt 350 hardt skadde og
drepte i vegtrafikkulykker, hvorav maksimalt 50 drepte, samtidig som det er et mal om 0
drepte i veitrafikken innen 2050.

| Nasjonal transportplan 2022033 har regjeringen lagt vekt pa a utvikle et godt
transportsystem som gir friheter og muligheter for alle, gker livskvaliteten, bidrar til
verdiskaping, beskytter og redder liv, og bidrab&bre helse, miljg og klima.

Nasjonal transportplan ZZ2 ¢ 2033 inneholder et eget kapittel som kall&arnas
transportplan Barn og unge er bade dagens og framtidens trafikanter. Et godt
transportsystem skal veere trafikksikkert og tilpasset alle, obdan og unge leve aktive liv i
bygd og by. God trafiklog arealplanlegging tar hensyn til de yngste og deres behov.
Regjeringen vil:
{1 gi barn gode muligheter til & veere aktive og selvstendige trafikanter
1 ta hensyn til barn og unges behov i araad transportplanleggingen
q prioritere en ramme pa 500 mill. kroner i farste seksarsperiode til tiltak som bedrer
trafikksikkerheten for barn og unge, herunder etablere en tilskuddsordning for a
stimulere til lokalt arbeid for trygge skoleveier og naermiljger

3.3 Nagonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa vei 2022025

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pai\@822-2025 er utarbeidet av Statens vegvesen,
politiet, Helsedirektoratet, Utdanningsdirektoratet, Trygg Trafikk, fylkeskommuneréteg
storbykommuner | tillegg haen rekke gvrige statligaktgrerog interesseorganisasjoner gitt
innspill til planenMandatet for utarbeidelse av tiltaksplanen er gitt i Meld. St. 20 (2020
2021) Nasjondransportplan 2@2-2033 (NTP)g Meld. St. 4920152016)
Trafikksikkerhetsarbeidet samordning og organisering. Ambisjonsniva og prioriteringer i
tiltaksplanen er i samsvar med Statens vegvesens handlingsprograr2@0382029)
Strategiplan for polititieneste pa veg 202619, Trygg Trafikks stemi 20182025,
fylkeskommunenes planer for prioritering innenfor trafikksikkerhetsarbeidet og de atte
storbykommunenes trafikksikkerhetsplaner

Formalet med tiltaksplanen er & utarbeide et bredt spekter av omforente og faglig
forankrede tiltak, i tilleggil & styrke samarbeidet mellom de sentrale
trafikksikkerhetsaktgrenearbeidetmot ambisjonen i NTP om maksimalt 350 drepte og
hardt skadde i 2030, hvoralet maksimaltskal veereb0 drepte.

Trafikksikkerhetsplan 2022026
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Figur 4.1. Utvikling i antall drepte og hardt skaddeqgistert situasjon for periode 2062020 og kurve som
angir ambisjonen for utviklingen fram til 2030. (Kil&¢atens vegvesgn

Figuren viser fallet i antall drepte og hardt skadde fram til 2019, men en markant gkning
igjen i 2020. Den negative utviklingen lsles i sin helhet at flere har blitt hardt skadd.

En rapport utgitt av Trygg Trafikk viser at dekningsgraden for registrering av meget alvorlige
og alvorlig ulykker bare er 37 %, og for lettere grad av skade bare et. Pa%en bakgrunn

er detgrunn til & anta at disse tallene reelt sett er mye hgyere. | tillegg til de alvorligste
trafikkulykkene skjer et hgyt antall skader pa veiene som ikke inngar i den offisielle
ulykkesstatistikken fordi de ikke blir rapportert til politiet. Dette gjeldeesiplt for

eneulykker myke trafikanter

Malkurven illustrerer malet om en gradvis nedtrapping frem mot ambisjonen om maksimalt
350 drepte og skadde i 203Btappemalet er ambisigst og forutsetter en malrettet innsats
fra alle aktarene i trafikksikkerhetsarbeid&et er valgt ut 15 ulike innsatmrader i
tiltaksplanen som vil bli viet seerlig oppmerksomhet i planperioden.

3.4 Regional transportplan med handlingsprogram 20233

Regional transportplan Nordland (RTP) skal bidra til & n& malene til Regional planstrategi for
Nordland. RTP skal angi retgene for hvor Nordland fylkeskommune gnsker a ta
samferdselssatsingen inn i framtiden. Gjennom den strategiske delen bestaende av visjon,
hovedmal, delmal og strategier trekker RTP opp den langsiktige og overordnede
transportpolitikken. RTP strategiskldengir prinsipper og legger faringer for de

1Lund, Johan (2019): Helsevesenbasert skaderegistrering som verktay for a forebygge trafikkulykker. Trygg
Trafikk.

9
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prioriteringer som gjgres i handlingsprogrammet, som inneholder prioriterte tiltak og
prosjekter.

Et hovedmal i RTP er at fylkesvegnettet skal vaere sikkert, palitelig, effektivt ogddjma
miljgvennlig og lgge til rette for beerekraftig samfunneg naeringsutvikling. Et delmal er at
fylkesvegnettet skal planlegges, bygges, driftes og forvaltes pa en mate som tar hensyn til
trafikksikkerhet, klima, miljg og natur med faglgende strategier:

1 Nullvisjonen om ingedrepte eller hardt skadde i trafikken legges til grunn for alt
arbeid innen forvaltning, planlegging, bygging, drift og vedlikehold av
fylkesvegnettet.

1 Prioritere tiltak som sikrer en trygg fremkommelighet for myke trafikanter.

1 Styrke og systematiseredtiikksikkerhetsarbeidet i Nordland.

Disse strategiene er fulgt opp i handlingsprogrammet for RTP med tiltak.

3.5 Regionvekstavtaler og Nordland fylkkemmune
Nordland fylkeskommune ble sertifisert som trafikksikker fylkeskommune av Trygg Trafikk i
januar 202. Dette er et viktig ledd i arbeidet med trafikksikkerhet innad i fylkeskommunen
og utad mot kommunene og andre aktarer i fylket. Arbeidet med trafikksikkerhet er tatt inn i
regionvekstavtalene som er inngatt mellom Nordland fylkeskommune og flere ragione
Nordland, blant annet Salten. Et av malene for regionvekstavtalene er &:

1 Forsterke arbeidet med trafikksikkerhet med mal om a redusere antall drepte og

hardt skadde i regionen.
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Figur 42. Utvikling i antall drepte og hardt skadd®lordlandg registrert situasjon for periode 2062020 og
kurve som angir ambisjonen for utviklingen fram til 2030. (Kikdatens vegveségn
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Figuren viser at Nordland i stor grad fglger det nasjonale mgnsteret med nedgang i antall
trafikkulykker, men Nordland hadde en nkant gkning i 2019, mens det igjen var nedgang i
2020.

Nordland fylkes trafikksikkerhetsutvalg skal ivareta ansvar og oppgaver for Nordland
fylkeskommune. Utvalget forvalter midler til holdningsskapende og fysiske
trafikksikkerhetstiltak pa vegne av Nordland fylkeskommune.

3.6 Folkehelse og trafikksikkerhet

Trafikkulykker vurderes som et betydelig folkehelseproblem pa tross av en markant
reduksjon av antallet alvorlige trafikkulykker siden 1970. Det er spesielt for unge mennesker
at trafikkulykker utgjgr en viktig arsak til tidlig ded, helsetap og reduseskalitet.

| Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pdia822-2025 pekes det pa at det er at seerlig
behov for forsterket innsats mot aldersgruppen-18 ar fordi denne aldersgruppen har en
hay risiko sammenlignet med andre aldersgrupper. Vidernas ogsa aldersgruppen 75 +
fordi denne gruppen har hgy risiko i trafikken, og fordi andelen eldre vil gke kraftig.

Regjeringen vil i trad med Meld. St. 19 (2@D15) Folkehelsemeldingen mestring og
muligheter, forsterke det tversektorielle samarbeidet a forebygge ulykker.

Nordland fylkeskommune harukket inntrafikksikkerhetsom et forebyggende tiltakKilder
til livskvalitet- Regional Folkehelseplan Nordland 2@5.1 kapittel 5 Barn og unge, ezn
av strategiené arbeidefor atflere skoler, barnehager og kommunéifir trafikksikre

Det er en felles malsetting for folkehelsearbeidet, mig samferdselssektoren at flere skal
ga og sykle og reise kollektivt. @kt trafikksikkerhet og bedre tilrettelegging for gange og
sykling kan bidrailta Iase flere folkehelseutfordringer, ved at det fgrer til mindre
forurensning, mer fysisk aktivitet og gkt trivsel for befolkningen.

Det er viktig at kommunen integrerer det ulykkesforebyggende arbeidet generelt, og
trafikksikkerhetsarbeidet spesielsitt folkehelsearbeid. Jf. folkehelselovens § 4 skal
kommunen bidra til & forebygge skade og lidelse innen de oppgaver og med de virkemidler
kommunen er tillagt.

3.7 Trafikksikker kommune

Trafikksikker kommune er et organisatorisk trafikksikkerhetstiltakiogasjonal
godkjenningsordning i regi av Trygg Trafikk. For a bli godkjent som Trafikksikker kommune
skal kommunen ha innarbeidet rutiner og systemer for & kvalitetssikre
trafikksikkerhetsarbeidet i hele virksomheten.

Godkjenningen innebaerer en forplidse til & arbeide systematisk med trafikksikkerhet i alle
relevante sektorer innenfor sitt ansvarsomrade, og bygger blant annet pa falgende kriterier:
1 Kommunen har forankret ansvaret for trafikksikkerhetsarbeidet hos ordfgrer og
kommunedirektar.
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1 Kommunenrhar innarbeidet trafikksikkerhet i HMS/internkontrollsystemet som
inneholder regler for reiser og transport i kommunens regi, og ved kjgp av
transporttjenester.

Kommunen har oppdatert oversikt over trafikkulykker i kommunen

Kommunen har en trafikksikkertsplan.

Kommunen har oppfylt kriteriene for den enkelte sektor (oppvekst, kultur, helse,
teknisk, plan, HR).

= =4 4

Melgy kommunéble godkjent som «Trafikksikker kommumnarste gang juni 2018 ogble
regodkjent som trafikksikker kommunguni 2022.

4.0 Ulykkessituasjonen ogutviklingen i Melgy kommune

Ulykker og skader i trafikken pafgrer menneskene som rammes store lidelser. De er ogsa
sveert kostbare for samfunnet. Helseg omsorgstjenestenekommunene ma ta store deler
av regningen. Det lgnner seg derfor a forebygge.

4.1 Analyse av ulykkene 2018021

Den nasjonale trenden er at antallet trafikkulykker blir feamred unntak av 2020 der det var
en gkning i antall drepte og hardt skadde. Det hardoggrt en gkning i antall ulykker med
personskader Melgy i 2020, men dette gjelder lettere personskader. | 2021 har antallet
ulykker igjen blitt redusert, og det var ingen ulykker med drepte, meget alvorlig skadde eller
alvorlig skadde i 2021

Antall ulykker drepte og skadde fordelt pa ar
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Figu 5.1. Antall ulykker med personskader, drepte og skadde fordelt ip$l &y,

Samlet sett for periodefra 2015 til 2021 har Melgyhatt 36 lettere skadde i trafikken. Detr
en som har blitt drept, og attear blitt alvorlig skadd i periodeen siste hendelsen var i

2 For mer info om Trafikksikkerkommunstps://www.tryggtrafikk.no/trafikksikkerkommune/
3 Tallmaterialet er innhentet fra Statens vegvesen. Tall for 2021 er forelgpige.
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2020 Det har veert en gkning i antallet lettere skadde i Melgy, med mellom 6 og 8 lettere
skadde hvert ar i siste del av perioden.

Antall ulykker, drepte og skadde fordelt pa
ulykkestyper
20
15

O.IIII . -0 0K T

Samme  Ulykke ved Ulykke ved Ulykke ved Fotgjenger Utforkjering Andre uhell
kipreretning meting  avsvinging kryssende innblandet
kjgreretning

L

H Sum personskadeulykker ~ m Antall drepte
Antall meget alvorlig skadde m Antall alvorlig skadde

m Antall lettere skadde

Figur 5.3. Antall ulykker, drepte og skadde fordelt pa ea&ni Melay

Statistikkene viser at ulykkene gker noe i sommermanedene, noe som er helt npéurlig
grunn av gkt trafikkmengde i disse manedene. Det er imidlertid desember som peker seg ut
som manedemed flest trafikkulykker. Her skiller tallene for Mglsey fra de nasjonale

tallene. Nasjonaler deti sommermanedene det skjer flest trafikkulykker.

Antall ulykker, drepte og skadde fordelt pa vegkategori

Antall lettere skadde

Antall alvorlig skadde

Antall meget alvorlig skadde
Antall drepte

Sum personskadeulykker
0 5 10 15 20 25 30 35
S Skogsbilveg P Privatveg MK Kommunal veg B F Fylkesveg

Figur 5.4Antall ulykker, drepte og skadde fordelt pa vegkategbdtelgy.

Det er starst andel trafikkulykker pa fylkesveg, med stgrst andel skadde/drepte og lettere
skadde. Tallene er betydelig lavere pa kommunal og privat vei.
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Drepte og skadde fordelt pa trafikantgrupper
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Figur 55. Antall drepte og skadde fordelt pa trafikantgruppevielay.
Statistikken viser at det er starst sannsynlighet for a bli lettere skadd som bilfggesonbil.

Men ogsdbilpassasjerpassasijer og bilfgrer i varebil, samt fotgjengere har betydelig risiko
for & bli lettere skaddDet er oftest bilpassasjeren som blir alvorlig skadd.

Drepte og skadde fordelt pa alder

0-4 59 10-14 15-19 20-24 25-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-74 75-79 80+

o 2 N W sy~ WD

H Antall drepte Antall alvorlig skadde Antall lettere skadde

Figur 56. Antall drepte og skadde fordelt pa alder i perioden 202021i Melgy.

Det er stor andeskadde i aldersgruppen 15 til og med 29 ar. Aldersgruppead2eker seg

ut som den starste risikogruppen med en drept og to hardt skadde i perioden 2015 til 2021.
Men ogsa aldersgruppen 1B ar har hay risiko for a bli skadd i trafikken i Melgy.

| peioden 20152021 er det ingen omkomne barn i trafikken i aldereh4lar. Dette er

sveert positivt ut fra nullvisjonen for antall drepte i veitrafikken i 2050. Det er imidlertid en
alvorlig skadd i denne aldersgruppen.

Analysen av ulykkene i Melgy visedat er szerlig bilfarere, men ogsa bilpassasjerer som er
mest utsatt for alvorlige ulykker, og at det er utforkjgringer som er den stgrste utfordringen.
Analysene i nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa vei 20225 viser at

14
Trafikksikkerhetsplan 2022026



utforkjaringsulykker dminerer pa fylkesveinettet, og at disse ulykkesfte skjerpa veier

med lav trafikk og hgy fartsgrendRisikoen for & omkomme eller bli hardt skadd i

veitrafikken er langt hayere pa fylkesveinettet med 20,9 drepte eller hardt skadde per mrd
kjigretgykilonmeter mot 11,9 pa riksveinettet i perioden 202020. Pa fylkesveinettet har det
dessuten veert en relativ uendret situasjon i antall drepte og hardt skadde de siste 10 arene.

Videreviser analysen av ulykkene i Melgy at det er aldersgruppen mellom 19 sgn2 er
mest utsatt for & bli drept, alvorlig eller lettere skadde. Seerlig er aldersgruppen mellom 15
0g 24 ar utsatt.

Pa bakgrunn av analysen av ulykkene i Melgy er tiltak for a forhindre utforkjgringer pa
fylkesveier og tiltak rettet mot unge bilfarersaerlig viktige. Videre er det seerlig viktig a
opprettholde innsatsen mot barn og unge for & unnga omkomne og alvorlig skadde i
aldergruppen 114 ar.

| vedlegd3 vises alle tall bak skadestatistikkene.

4.2 Samfunnsgkonomiske kostnader i Melgy kommune 2021

Transportgkonomisk institutt (T@hjar gjortnytte-/kostnadsanalyser som brukes for a
beregne trafikkulykkeskostnader. Analysene omfatter medisinske kostnader,
produksjonsbortfall, materielle kostnader, administrative kostnader og verdsetting av
velferdstap. Kostnadene for vegtrafikkskadenregnettil 2020-kr, regnet pr. skadfelle og
er vist nedenfot.

Utgangspunktet er som falger:
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4Beregningene erdsert pa tall hentet fra Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa vei Z025.
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VedEnga skole edet gjennomfarte trafikksikkerhetstiltaksiste planperiodeFoto: Rune Severinsen

5.0 Vegsystemer, vegeier og utfordringer i kommunen

Det offentlige veinettet i Melgy bestar av 0 kilometer riks\tiQ kilometer fylkesveiog 12
kilometer kommunale veielFylkeskommunen forvalter 8,4 kilometer med gaag
sykkelvei, mens kommunen forvalter %kilometer med gangog sykkelvei og fort&uVidere
er detca 500 kommunalgarkeringsplasser. Melgy kommune drifter 2800 gatelysangs
offentlig vei.

Melgy kommunstyre vedtok i sak 20/22Hovedplan for vg 20222029. Gjennom arbeidet
med planen er det kommunale vegnettet blititografert og digitalisert. Samtidig er Melgy
kommune blitt pilot for utvikling av et nytt FD¥ystem (forvaltning, drift og vedlikehold) for
veiforvaltning. | denne planen karakteriserdstanden pa kommunale vegeomi hovedsak
god, menat det er Ikevelmange veger og delstrekningsom erfor darlie. | inneveerende
planperiode er det satt av 5 millioner i aret til rehabilitering av kommunale vBiette er et
viktig tiltak for & redusere etterslep av vedlikehold pa de kommunale veiene i kommunen.

Det er betydelige utfordringer med standard og manglende vedlikehold av det
fylkeskommunale vegnettet i MelfyTrygg Trafikk har papekt at fra et
trafikksikkerhetsperspektiv bgr opprustning av det eksisterende fylkesveinettet prioriteres.
Manglende gangog sykkelveier, szerlig langs fylkesvei 17, er ogsa utfordrende for
trafikksikkerheten pa flere strekninger, saerlig der skolebarn ferdes.

5Kilder: Hovedplan veg 202029, Melgy kommuneg vegforvaltningen vedlordland fylkeskommune
5 Det vises bl.a. til RapporfFylkesvei 17 og naeringsutvikling i Melgy kommune, av Asplan viak 2021
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